Deak Maté

Eszak- és Dél-Amerika légtereinek megitélése
brit geopolitikai szempontbél (1919-1939)*

A Brit Birodalom nem mutatott kiilonosebb érdeklédést a dél-amerikai konti-
nens légterének meghdditésa irant egészen az 1930-as évek elejéig, annak ellené-
re sem, hogy mar 1919-ben széba kertilt a dél-atlanti légi titvonal brit tizemelte-
tése a Handley Page Company é&ltal.! Ennek oka tobbek kozott az, hogy a Biro-
dalom és gyarmatainak hagyomanyos kelet-nyugati elhelyezkedése, mely alap-
vetéen a London-Bombay-Sydney-tengely mentén htizédott, nem tette sziiksé-
gessé az észak-déli iranyu légi kozlekedési fejlesztéseket. Kivételt képez ez aldl a
Birodalom dél-afrikai gyarmatainak elérése (Cape Town), 4m azok légi megko-
zelithet6ségére az 1930-as évek végéig varni kellett. A brit geopolitikai gondol-
kodast els6sorban a brit birodalmi eszme, valamint a tengeri dominanciara to-
rekvés hatarozta meg ebben az idGszakban. Sir Halford John Mackinder? brit
geopolitikus a kulcsdvezet és a magteriilet elméletével a geopolitikai gondolko-
das fokuszpontjat a kozel- és tavol-keleti teriileteken tartotta, mely brit szem-
pontbol kulcsfontossagu teriiletnek szdmitott a birodalmisag fenntarthatésaga
tekintetében. Elmélete Dél-Amerikat perifériaként kezelte, s nem tulajdonitott a
kontinensnek kiilonosebb szerepet a brit nagyhatalmi politika alakitasaban.?

A dél-atlanti légi atvonal kiépitése tehat nem hagyomanyos értelemben vett
birodalmi, territoridlis érdekek miatt kertilt el6térbe. A brit légligyi minisztéri-
um elsésorban a nemzetkozi 1égi versenyben torténé lemaradas ledolgozasa
miatt vetette fel ezt a kérdést Gjra 1928-ban, &m akkor anyagi okok miatt a terv
nem val6sulhatott meg. A francia és német légi sikerek lattan a Birodalom egyre
fontosabbnak kezdte érezni a dél-amerikai kontinensen torténd légi megjelenést,
versenyt tdmasztva ezzel az emlitett, és hagyomdanyosan ellenfélnek szamito
eurépai hatalmaknak. A brit érdekek a weimari Németorszag sikeres légi- és
kilpolitikajat 1atva lassan - a korabbi tAmogaté hozzaéllast feladva - megkove-

* A kutatds a TAMOP 4.2.4.A/2-11-1-2012-0001 azonosité szamt Nemzeti Kivalsag Program -
Hazai hallgatdi, illetve kutat6i személyi tdmogatast biztosité rendszer kidolgozasa és miikodtetése
konvergencia program cimt kiemelt projekt keretében zajlott. A projekt az Eurépai Unié tamogata-
séval, az Eur6pai Szocidlis Alap tarsfinanszirozasaval valésul meg.

1 HIGHAM 1960. 252.

2 Sir Halford John Mackinder (1861-1947), skot szarmazast geopolitikus, az angolszdsz geopolitikai
iskola és geopolitikai gondolkodés egyik megalapit6ja. Nevéhez ftiz6dik a Kulcsovezet (Pivot Area)
és a Magteriilet (Heartland, valamint a Foldkozi-6cedn-Léna-vidék (Midland Ocean-Lenaland)
elméletek kidolgozasa. SZILAGYI 2013. 45.

3 SZILAGYI 2013. 35.

417



Pedagoégia - oktatds - konyvtar

telték, hogy a tulsdgosan meger6sod6 német légi jelenlétet ellenstilyozza a Biro-
dalom vilagszerte. Kordbban azért timogattak ezeket a torekvéseket, mert nem
szolgélta a brit érdekeket a versailles-i békét kovetSen folyamatosan erésodé
francia légi titvonalhalézat kiépiilése, és a dél-atlanti 1égi dtvonal kialakitdsanak
és tizemeltetésének monopolizaldsa. Am Németorszag 1926-ban alairta a korab-
bi gy6ztesekkel a Parizsi Légiigyi Egyezményt, melynek egyik kovetkezménye-
ként johetett létre a Luft Hansa (1933-t6l Lufthansa),* s az orszag ezzel kijutott a
nemzetkozi polgari légi elszigeteltség allapotabdl. A megallapodasok alairasat
kovet6 azonnali, sikeres, mar-mar agressziv német 1égi terjeszkedés nem ma-
radhatott titokban.

A brit politikai elit is felfigyelt a német eredményekre, koztiik maga Sir
Winston Churchill is. Elismerte, hogy csak késve ismerte fel Nagy-Britannia a
weimari Németorszag légi sikereinek jelentSségét: ,Nehéz megitélni, s még nehe-
zebb pontosan meghatdrozni, milyen mértékben tesznek szert katonai jelentlségre egy-
egy adott pillanatban a polgdri repiilégépgyarak és kiképzdkozpontok. Megszamlalhatat-
lanul sok modja van annak, hogyan lehet elrejteni, dlcizni a valdsigot, s hogyan lehet
megszegni a szerzédéseket. A levegd, és csakis a levegd kindlta Hitlernek a lehetdséget,
hogy minél gyorsabban utolérje, majd meg is el6zze Franciaorszagot és Nagy-Britannidt
egy létfontossigii feqyverben.”> A német légi expanzié kiilpolitikailag és gazdasa-
gilag is sikeres volt, sok esetben sikeresebb, mint a francia Aéropostale torekvé-
sei. Mi sem bizonyitja ezt jobban, mint az a tény, hogy a német t6kébdl és tech-
nikdval mtikodé dél-amerikai lednyvallalatok (SCADTA, CONDOR) a Lufthan-
saval torténé egytittmiikodés eredményeként sorra nyerték el a kordbban francia
érdekeltségti 1égi koncesszidkat az 4j, feltorekvé 1égi nagyhatalom, Németorszag
szamara.

A vilag nagyhatalmi palettdjan nem kizarélag a briteknek ttint fel ez a folya-
mat, azt az Amerikai Egyesiilt Allamok is egyre nagyobb figyelemmel kisérte.
Dél-Amerika, és annak légtere, a Monroe-doktrina kinyilatkoztatasa 6ta hagyo-
manyosan az USA érdekszférdjanak szamitott, s nem tiirhette sz6 nélkiil egy
kordbban ellenfélként fellép6, vesztes eurdpai allam novekvo légi sikereit az
amerikai kontinensen.

4 DIENEL-SCHIEFENBUSCH 2000. 957.
5 CHURCHILL 1989. 48-49.
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Afrika felértékelddése - lehetséges ugréodeszka Dél-Amerika feléé

A nyugat-afrikai 1égi ttvonal kiépitése és iizemeltetése, mely Osszekoti Dél-
Afrikat Londonnal ugyanis el6feltétele lett volna egy dél-atlanti légi folyosénak.
Brit-Gambia angol gyarmat volt a tervezett kiindulépontja a transzatlanti repii-
lésnek, s eddig a gyarmatig a légi kozlekedés kiépitése egyszerre szolgélta volna
a dél-afrikai, s a dél-atlanti dtvonalak megvaldsulasat.

1926. Evi LEGI UTVONALAK HETENTE REPULT TA- UZEMELTETETT

ADATOK HOSSZA (MERFOLD) VOLSAG (MERFOLD) REPULOGEPEK

ALAPJAN SZAMA (DB)
Nagy-Britannia 2300 21.182 20
Franciaorszag 8304 74.944 300
Németorszag 14.000 180.000 167

1. tabldzat - Reprilési adatok 1926-ban

+A brit kereskedelmi repiilés jovdje, 1927"7ciml dokumentum tovabb nem halaszt-
hato feladatként emlitette a London és Cape Town 6sszekotését célzo 1égi ttha-
lozat kiépitését. Leszogezte, hogy a brit repiilés nemzetkozi értelemben lemaradt
hagyomanyos értelemben vett versenytarsaitél (németek és francidk), melyet
szamos adattal tdmasztott ala.

Mint ahogy a tablazatokban lathatd, Nagy-Britannia mindharom mutaté (1.
dbra) esetén messze alatta maradt 1926-ban a francia és német értékeknek.® A
tablazatbol kittinik Németorszag figyelemre mélté felzarkézasa polgari légi
értelemben, hiszen csak 1926-ban tették a nemzetkozi légi szerz6dések!® lehetd-
vé egyaltalan szamara a Lufthansa megalakitasat, és sajat légterének elhagyasat.

A jegyzék kiilon kiemelte azt a tényt, hogy a francia kormanynak szdndéka-
ban allt a Nyugat-Afrika és Dél-Amerika kozott menetrend szerinti légi jarat
tizemeltetésének beinditdsa, mely onmagéban a teljes brit repiilésre forditott
korményzati finanszirozas 50%-at tette volna ki annak beinditdsa esetén! Nagy-
Britannidnak nem &llt érdekében, hogy ezt az Gtvonalat a francidk monopolizal-
jak, ezért a kés6bbiekben tdmogattdk Németorszagot - példaul Gambia gyarmat
légtérhasznalati joganak részleges atengedésével - dél-atlanti torekvései megva-
l6sitasdban. Ebbdl a dokumentumboél még nem dertil ki egyértelmtien, hogy a

6 A brit repiilést taglal6 kiiltigyi iratok szamossaga és azok terjedelme miatt jelen tanulmanyban csak
négy fontosabb dokumentumot kivanunk érinteni. A dokumentumok a brit Nemzeti Archivumban
talalhatoak, s teljes szovegiikben az Archivum honlapjarél érhet6k el.

Forras: https:/ /www .nationalarchives.gov.uk/ [2013.04.23.]

7 The future of British commercial Air Transport. CAB/24/188.

8 A tablazat atvétel a CAB/24/188. sz. jegyzék 2. oldalarol

9 A mutatok alapjat az 1926. évi adatok szolgaltattadk, mivel ezek voltak az akkor elérhet6 legfrisseb-
bek.

10 Pariser Luftverkehrsabkommen 1926 (lasd még: Paris Air Agreement 1926)
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britek legfébb ellenlabasuknak a németeket tartottak, nem a franciakat. Igy vagy
ugy, de a lemaradas ténye a légi versenyben elkend6zhetetlenné valt, melyet a
jegyzék félreérthetetlentil fogalmazott meg: , Mindazondltal visszatérve a polgdri
légi kozlekedés jelenlegi problémdjdhoz, az altalam idézett tények alapjan tovdbbi erdfe-
szitések nélkiil Nagy-Britannia — mint emlitettem — a reményteleniil lemaraddst kockdz-
tatja [ti. a 1égi versenyben - D. M.].”11A dokumentum szintén egyértelmten 6sz-
szegezte, hogy a jelenlegi helyzet tarthatatlansagat: ,, A fentebb emlitettek fényében
bizonyosnak érzem, hogy munkatdrsaim is egyetértenck velem abban, hogy a jelenlegi
pozicionk és politikink azonnali feliilvizsgdlatra szorul. Biztosan nem iilhetiink élbe tett
kézzel, mikézben 1égi titvonalhdlézatunk hossza csak alig a negyede a németekének és a
francidkénak, a repiilt mérfoldjeink szdama nem emlithetd eqy szinten az dvékével, polgdri
légi flottank pedig — mely bdr mindségileg kiemelkedd — szamossigdt tekintve elhanya-
golhat6.”12 A brit kormdny tehat tudatdban volt a francia 1égi er6folénynek, és
annak a ténynek is, hogy Németorszdg mar nem mint legy6zott eurépai allam,
hanem mint feltérekvé polgdri 1égi nagyhatalom, a brit és francia légikozlekedés
mélto ellenfeleként jelent meg 1926-ban a nemzetkdzi porondon!

15000 - -
A légiutvonalak hossza 1926-ban (mérfol
10000
5000 I
. | |
Nagy-Britannia Franciaorszag Németorszag

1. dbra - Nagy-Britannia, Franciaorszdg és Németorszdg 1égi titvonalainak hossza
1926-ban

11, To return, however, to the immediate problem of civil aviation, the figures I have cited show conclusively
that, unless we bestir ourselves, Great Britain is, I have said, in danger of being left hopelessly behind.”
CAB/24/188.3.

12 ,In the light of these few paragraphs I feel sure my colleagues will agree that an immediate review of the
position and our present policy is called for. We cannot surely rest content with routes whose lenght is about a
quarter and a sixth of those operated by France and Germany respectively, with a mileage which is in roughly
the same ratio, and at least but not last, with a commercial air fleet which, however excellent in quality, is
quantitatively negligible.” CAB/24/188. 4.
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1933-ban a nyugat-afrikai ttvonal kiépitése ismételten napirendre kertilt. , A
Birodalom civil 1égi kommunikdcidjanak jovdje, 1933”13 cimti dokumentum Sir Eric
Geddes!* London-Cape Town-London repiil§ atjat kovetSen késziilt jegyzéket
terjesztette a brit kormany elé. Sir Eric Geddes kiemelten fontosnak tekintette
Dél-Afrika légi aton torténé bekapcsolasat a Birodalom halézataba. A jarat sta-
bil, menetrend szerinti iizemeltetése nem csak a fent vazolt célt valdsitotta volna
meg, hanem - Afrika nyugati partjai mentén - stabil alapot szolgaltatott volna a
dél-atlanti atkelésekhez a repiil6gépek szdmdara. Egy meglévé London-Cape
Town repiilé jarat esetén a Brazilidba indul¢ 1égi Gtvonal gyakorlatilag barmikor
hozzakapcsolhaté lett volna a meglév6khoz, bekapcsolva ezzel Dél-Amerika
egyes orszdgainak légterét is a brit uthalézatba. A London-Cape Town jaratot
nem csak ,jaratként” képzelte el, hanem kiemelked&en fontos, stratégiai légifo-
lyoséként tekintett rd. Ugyanakkor ezt nem csak birodalmi érdekbdl tette, ha-
nem mint az Imperial Airways elnoke, kereskedelmi értelemben is felfigyelt
annak tizleti lehet6ségeire, és korményzati szinten is szorgalmazta azok megva-
l6sitasat. AlapvetSen a légiposta és a teherszallitds kérdése fel6l kozelitette meg
a problémat. Ramutatott, hogy jelenleg mas orszdg és mas légitdrsasdg a ha-
szonélvezGje a Dél-Amerika és a Birodalom, valamint Kanada és a Birodalom
kozott aramlo légiposta- és teherszallitmanyozésnak. Az észak-atlanti légi ttvo-
nal kiépitését ennek ellenére alapvet6en kozos tizemeltetésti jaratokkal kivanta
megtenni (Imperial Airways-Pan American Airways egyiittmtikodés), a dél-
amerikai légtér elérését pedig ebben az esetben Kanada keleti partjaitél az USA
érintésével Bermudan keresztiil képzelte el:'5 , Nem szabad elfelejteni ugyanakkor -
a Bizottsig biztos abban, hogy Ofelsége Korminya ezt szem el6tt tartja - hogy a 1égipos-
ta utvonal kiépitésének lehetdsége feletti dontés a kiinduld orszdg kezében van; és tekin-
tettel arra, hogy a transz-atlanti 1égiposta és annak titvonala az Amerikai Egyesiilt Al-
lamokon keresztiil halad, a Bizottsdg dlldspontja az, hogy bdrmely transz-atlanti 1égi
jarat tizemeltetése csak és kizardlag ezzel az orszaggal kézdsen lehetséges. Ezt a célt szem
eldtt tartva a Bizottsig eddig is egyiittmiikédd és bardti kapcsolatot dpolt a Pan
American Airways munkatdrsaival, melyet remélhetdleg megfelelonek tartanak az USA
légi politikdjdban az Imperial Airways és a Brit Birodalom részérdl.”1e Az idézet értel-
mében tehat nem csak az észak-atlanti Gitvonalat tette Sir Erik Geddes fuiggévé

13 Future of Civil Air Communications of the Empire. CAB/24/240.

14 Elnok, Imperial Airways. Mér 1928-ban a London-Cape Town légi ttvonal kiépitéséért emelte fel
szavat. Vo. The Glasgow Herald, 1928. Sept. 8, 8.

15 CAB/24/240.8.

16 It must be remembered, however, and the Board is sure that H.M. Goverment have it in mind, that the
power of routing mail traffic, lies with the sending country; and, having regard to the importance of trans-
Atlantic mail coming from and routed by the United States of America, the Board visualises that any trans-
Atlantic must certainly by operated in conjunction with, and with the goodwill of, that country. Whit that end
in view, the Board has consistently maintained cordial co-operation and friendly relations with Pan American
Airways, which may perhaps be described as corresponding in the United States air policy to Imperial Airways
in the British Empire.” CAB/24/240. 8.
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az Egyesiilt Allamoktdl, hanem minden transz-atlanti jaratot, tehat a dél-atlantit
is! Ezzel formalisan is elismerte a Monroe-doktrina értelmében az USA altal ma-
ganak vindikalt jogokat Eszak- és Dél-Amerikdban. Az emlitett j6 viszony &po-
laséra tehat nem csak mint légitarsasag torekedett, hanem az USA nagyhatalmi
torekvéseit is tiszteletben kivénta tartani.

Az észak-atlanti 1égi Gtvonal kiépitésének lehetGségei

1935-ben Sir Philip Sassoon!” megerésitette a Légiligyi Minisztérium djfent el6-
térbe keriilt szandékat, hogy Dél-Amerikdba menetrend szerinti jaratokat indit-
son a brit kormany. Az atlanti 1égi titvonal, 1935 cim,'8 reptiléssel foglalkozé brit
kiiligyi dokumentum tovabb nem halaszthat6é problémaként vazolta a légi ver-
senyben torténé lemaradast, kihangsualyozva, hogy nem odazhaté teend6k soka-
saga all a légligyi minisztérium, valamint a mindenkori brit kormany el6tt.
Ugyanakkor kittinik, hogy a hangsuly egyre inkabb eltolodott az észak-atlanti
utvonal fontossdgdnak hangsulyozasa felé, melyet az USA aktiv kozremutikodé-
sével képzeltek el a britek. ,A Bizottsdg gy litja — meglatisom szerint helyesen -,
hogy a nemzetkdzi vitvonalak koziil elsébbséget kell biztositanunk az USA és az Egyestilt
Kiralysag kozott létrehozando titvonalnak, amilyen gyorsan csak lehet, mivel szemmel
lathatéan ez az a jarat, amely a kézeljovében igen jelentds forgalmat fog lebonyolitani,
valamint igen jelentds politikai értékkel bir.”19 A hangsuly északra tolodasara azért
is kertilhetett sor, mivel Kanadaba légi aton tovabbra sem volt megoldott az
eljutas.

A dokumentum egy masik, stratégiailag igen jelent6s kérdéssel is foglalko-
zik: Eszak-Irorszag, vagy az Ir Szabad Allam teriiletén legyen-e az észak-atlanti
légi titvonal eurdpai kiindulépontja? Kormanymegbizottak el6rehaladott targya-
lasokat folytattak az Ir Szabad Allam képviseletével az elsé hallasra csekély je-
lent6séglinek tting kérdésrél. Ugyanakkor ennek tétje nem volt elhanyagolhato,
hiszen - bar Eszak-Irorszag valasztasa esetén a brit kormany teljes kontrollja
alatt tarthatta volna a kiindulépontot - az Ir Szabad Allammal torténé targyala-
sok brit, amerikai (USA) és ir kizarélagossagot kivantak megkovetelni annak
légtere felett. Ezzel a Brit-szigetek?0 légterének teljességét tudtak volna lezarni
mas eurdpai versenytars elsl, gyakorlatilag monopolizalva az Eurépa és Eszak-

17 Brit légiigyi allamtitkar-helyettes, majd légiigyi miniszter 1924-1937. http:/ /nla.gov.au/nla.news-
article12135485 [2013.09.02.]

18 The Atlantic Air Route. CAB/24/256

19, The Comittee has taken the view, and I think rightly, that in considering these international routes we
should give priority to the establishment, as early as possible, of services between the USA and the United
Kingdom, as this is obviously a route which is destined in the comparatively near future to carry a very large
amount of traffic, and has great political value.” CAB/24/256. 1.

20 Nagy-Britannia és Eszak-Irorszdg Egyesiilt Kiralysdga, melybe ebben az esetben az Ir Szabad
Allam teriilete is bele értends.
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Amerika kozotti 1égi utvonalat! ,Eqy bdzis Eszak-Irorszdgban azzal az elénnyel jdr-
na, hogy teljesen a mi ellendrzésiink ald tartozna. Mdshonnan nézve azonban ez nyitva
hagynd az Ir Szabad Allam teriiletét minden mds, a transz-atlanti jarat iizemeltetése
utdn dhitozo orszdg szamdra. [...] A Bizottsdg dlldspontja tehdt az, hogy amennyiben
lehetséges, a nemzetkdzi verseny lehetdségeét teljesen meg kell sziintetni, hogy kizdrolag
az USA és az Egyesiilt Kirdlysig légitarsasdgai — Imperial Airways Limited és a Pan-
American Airways - tizemeltethessék a jaratot.”2! A leirtak fényében érthetd, miért
nem a dél-atlanti légi versenybe torténd beszallas mellett kardoskodott minden
aron a brit kormany, melyet mar a németek és francidk erre az idészakra gyakor-
latilag teljes mértékben sajatjuknak tekintettek, nem kevés bossztisagot okozva
ezzel az USA kiilpolitikusai szdmaéra.

A dél-afrikai térség légi megkozelithet6sége tovabbra is prioritas

Brit szemszogb6l azonban Nyugat-Afrikdba tovabbra is leginkabb a Franciaor-
szagon vagy Portugalian keresztiil vezetd ttvonal tlint a legésszertibbnek. Fran-
ciaorszag és az Ibériai-félsziget légterének érintése sziikségszert volt egészen az
1930-as évek elejéig, mert a technolégia nem tette lehet6vé a London-Lisszabon
repiilést, annak megszakitdsa nélkiil. Portugélia szerepe tehat felértékel6dott a
brit reptilés szempontjabol, ezért 1935-ben a brit kormany megkezdte a hivatalos
légiigyi targyaldsokat Lisszabonnal a portugal gyarmatok légterének hasznala-
tarél Nyugat-Afrikaban, a Durbanba tarté Gtvonal kiépitésének érdekében. Am
Spanyolorszag megkertilése, a berepiilés a portugal légtérbe annak érintése nél-
kiil tovabbra is lehetetlennek bizonyult technikailag, ezért a tovabbi megvalési-
tas itt megakadt.

1936-ra a nyugat-afrikai légi ttvonalhal6zat kiépitése egyre égetSbb feladat
lett a Birodalom szdmara. Ennek okai kozé tartozott az egyre érezhet6bb olasz
jelenlét Eszakkelet-Afrikdban, és Mussolini agressziv birodalomépité politikaja a
térségben. A dél-afrikai korményzat 4llando politikai nyomast gyakorolt Lon-
donra, hisz egyre inkabb veszélyeztetve érezte magat egy esetleges olasz térnye-
rés kovetkezményeit6l.22 Mikozben az tjrafegyverkezési programok a brit ipar
szinte teljes kapacitasat lekototték, tovabbra is érvényben volt az a szabalyozas,
mely kimondta, hogy minden brit légi jarat kizar6lag brit gyartmanyt reptils-
géppel lehetséges, mely kizardlag brit motorokkal van felszerelve. A gesztus

21, A base in Northern Ireland would have the advantage of being under our complete control. On the other
hand it would leave the territory of the Irish Free State open to exploitation by all other nations desirous of
participating in the trans-Atlantic service. [...] The Comittee, therefore, takes the view that international
competition on this route should be avoided if possible, and that carriage of such traffic as is available should be
limited to the national companies of the United Kingdom and the USA, viz., Imperial Airways Limited and
Pan-American Airways.” CAB/24/256. 2.

22 ORMOS-MAJOROS 2003. 374.
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érthet6 volt a kormanyzat részérél, 4m technikailag irredlis kihivas elé allitotta a
brit gyartokat és légitarsasagokat. A szoéba johet6 repiilégéptipusok és motorok
- bar mar léteztek - egészen 1938-ig nem voltak elérhetSek a légitarsasagok
szdmadra, ezért gyakorlati tapasztalatokkal sem rendelkeztek a lehetséges tize-
meltetk.2

A brit kormény végiil 1937 marciusara kivalasztotta és megbizta a British
Airways légi tarsasagot a dél-amerikai légi jarat kiépitésével és tizemeltetésével.
Ezt két 1épcs6ben kivanta a kormanyzat felépittetni, elsé lépcsében Gambia
gyarmatig, s onnan csak a masodik lépcsében a dél-amerikai orszagok légtere
felé. A légi terjeszkedés fontossagat nem csak a nemzetkozi politika allando
fenyegetd véltozdsai tdmasztottdk ald, hanem az a tény is, hogy a Dél-
Amerikaba irdnyuld angolszasz légiposta szallitdsaért a brit kormany német és
francia légitarsasagoknak 1936-ban 87.500, mig 1937-ben mar 98.000 angol fontot
volt kénytelen kifizetni.

A civil repiilés. A tervezett dél-atlanti 1égi kozlekedés, 1937 cimli dokumentum?# -
a fenti iratokhoz hasonléan - a dél-atlanti légi kozlekedésbe torténd brit bekap-
csolodés fontossdgat hangsulyozta. Ugyanakkor ramutatott arra is, hogy a fran-
cidk (1928) és a németek (1932) ezt az Gtvonalat mér kozel évtizedes elénnyel és
tapasztalattal tizemeltették. Az Als6hdz 1936. majus 19-én dontott arrdl, hogy
kiépiti a brit ttvonalat Dél-Amerikaba, Lisszabon és Gambia érintésével, tehat a
nyugat-afrikai partvonalat kovetve, mely egyben megoldést kindlt az ott talalha-
t6 brit gyarmatok becsatolaséra is a 1égi kozlekedési hal6zatba.?> A jarat kiépité-
sével és tizemeltetésével a British Airways Ltd.-t kivanta megbizni a kabinet,
mivel meglatasa szerint az Imperial Airways szaméra - a meglévé tutvonalak és
jaratok fejlesztése és tizemeltetése mellett - ez tdl nagy feladat lett volna akkor.
A nyugat-afrikai légi terjeszkedés, és a dél-atlanti 6ceani titvonal azért kertilt
ismételten el6térbe, mert a dél-amerikai postaszallitmanyok rendkiviil koltsége-
sekké valtak azaltal, hogy francia és német jaratok széllitottdk azokat. Masrész-
r6l az 1936-ban elfogadott Gj finanszirozasi szabalyok értelmében?® évente ma-
ximum 1,5 milli6 font allt rendelkezésre a civil repiilés fejlesztésére, mely jelen-
t6s novekedést jelent az 1930. évi forrdsokhoz képest. Az emlitett tényezok
egylittes hatdsai, valamint a nyugat-afrikai brit érdekeltségek becsatolasabol
fakadé elényok miatt valt tehat indokolttd a dél-atlanti terjeszkedés terveinek
felelevenitése. Azonban ezt még ekkor is szakaszosan képzelte el a kabinet: , A
Portugdlidn dthalado, Afrika nyugati partjait érintd 1égi vitvonal alternativdja azzal az
elénnyel jarna, hogy révidebb, ezért gyorsabb jaratot tenne lehetévé, mikozben eldkészi-
tené a Dél-Amerika felé torténd terjeszkedés lehetdségét. Ugyanakkor biztositana némi
védelmet a kiilfoldi eredetii probalkozisok ellen, melyek a Nyugat-Afrika partvonalait

2 HIGHAM 1960. 257.

24 Civil Aviation. Proposed South Atlantic Air Service. CAB/24/268
25 CAB/24/268.1.

26 Air Navigation Act, 1936.
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érintd utvonal kiakndzdsdra irdnyulndnak.”? A dokumentumbdl az is vilagosan
kivehet6, hogy mind a kabinet, mind a légtigyi szakemberek tudatdban voltak
annak, hogy ez a fejlesztés legkorabban is csak 1938-ban indulhatott volna el, s a
dél-atlanti térségre, igy Dél-Amerika egyes orszagainak légterére torténé kiter-
jesztés eldrelathatolag 1940 el6tt nem valésulhatott volna meg. Szintén tudata-
ban voltak annak is, hogy az eurdpai versenytarsak kelet-nyugati iranyb6l, mig
az USA észak-déli iranybodl hal6zta be a dél-amerikai kontinens egyes orszagai-
nak légterét, s épitette ki a halézat csatlakozasi pontjait éppen abban a - kozel
évtizedes - id6szakban, mely alatt a brit kormany nem forditott kell§ energiat,
és nem tulajdonitott kell6 fontossagot a légi versengésben torténé részvételre.
Mindezek tiikrében érthet6, hogy a nyugat-afrikai titvonal kiépitése lassan, kii-
16nosebb lelkesedés nélkiil haladt, s az id6 mulasaval egyre vildgosabba valt az a
tény is, hogy tervezett formajaban semmiképp sem fog megvaldsulni. A kisérleti
repiilések végiil Gambidig értek el Londonbodl, 4m itt megallt a kivitelezés. A
déli transz-atlanti 1égi jarat kiépitése Gambia és Brazilia k6zott meg sem kezd6-
dott (2. dbra).

[ | § |
| st b gl oo B T ) a0 Bhriion 0 20
o

2. dbra - A Brit Birodalom 1égi titvonalhdlozata 1937-ben28

27, The alternative of an air route travelling through Portugal and down the West Coast of Africa would have
the advantage of developing a shorter, and therefore more rapid line, while preparing the way for future
extensions to South America. It should also provide some protection against various schemes, mainly of foreign
origin, which plan to exploit the West Coast route to South Africa.” CAB/24/268. 2.

28 CAB/24/268 6.
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Ugyanakkor a tervezés teljesen nem allt le, hiszen 1938-ban kutaté csoport indul
Brazilidba és Argentinaba a Natal-Buenos-Aires jarat kiépitésének lehet&ségeit
vizsgalva, mikozben egy masik felderit6kbél és szakemberekbdl allé csoport a
nyugat-afrikai Lisszabon-Bathurst itvonal létrehozasanak lehet6ségeit vizsgalta
meg, am ezek csak az emlitett kisérleti fazisig jutottak. Végul 1939. januar 2-t6l
kellett volna elindulnia a London-Lisszabon-Bathurst (Brit-Gambia) Gtvonalon
a menetrend szerinti 1égi jaratnak. A British Airways ezért a jaratért, s annak
tizemeltetéséért évente 116.000 angol font dijat kapott volna, &m a nehézségek,
valamint a tervezett légi Gtvonalhal6zat fejlesztésének valtozasai mar nem tették
lehet6vé a jarat tényleges beinditasat.

Mindekozben az Imperial Airways az észak-atlanti atkeléssel a London-New
York-Bermuda ttvonalat probalta feltérképezni, s igy eljutni a dél-amerikai kon-
tinensre, 4&m ez az ttvonal sem véltotta be a hozza f(iz6tt reményeket. A masodik
vilaghdboru kitorése véget vetett a probalkozasoknak. A nyugat-afrikai tGtvonal
Cairo-Khartoum-Takoradi érintésével val6sult meg 1939-re (3. dbra), s a johan-
nesburgi és durbani ttvonal is a Cairo-Khartoum-tengely mentén jott létre.
Bathurst kikertilt a f6 csapasiranyb6l, s nem jatszott tovabb szerepet a dél-atlanti
brit ttvonal kialakitasara tortént eréfeszitésekben. A masodik vilaghabort alatt
erre mar nem is kertilt sor, a kiilpolitikai mozgastér és a gazdasagi lehet6ségek
besztikiiltek, s mas prioritasok kertiltek el6térbe a Brit Birodalmon beliil is.

British World Air Routes, 1939
Operated and Proposed

\Y
E-....., D%HI

DURBAN @#;

seBEBEE British Airways (Proposed)
& e @@ @ mperial Airways (Proposed)

= Imperial Airways

3. abra — A valés- és tervezett brit léQi uitvonalhalozat 1939-ben??

29 HIGHAM 1960. 259.
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Konkluzié

A dél-atlanti légi torekvések nem vezettek eredményre a brit kormany részérél.
Ennek alapvet6 okai a fentiek tiikrében a kovetkezok:

L

II.

I11.

Iv.

A brit birodalmi légi ttvonalhalézat kiépitése kozben nem fektettek kell6
hangstlyt a dél-atlanti légtér meghdditasara, s Dél-Amerika légterének be-
csatornazasara a Birodalom légi Gtvonalhalézataba. Ugyanakkor az tagad-
hatatlan, hogy ennek a hianynak a brit kormany tudataban volt, s kor-
manyzati szinten torekedett annak megvalésitasara, am ezek a torekvések
rendre elbuktak.

A francia és német torekvések egyik els6dleges célja volt Dél-Amerika
egyes orszagai légterének meghéditasa, mindkét orszdg menetrend szerinti
interkontinentdlis transz-atlanti 1égi jaratot {izemeltetett Eurépa és Dél-
Amerika kozott, joval megel6zve ezzel a lemarado félben 1évé briteket. A
dél-atlanti repiilésekhez a francidk jorészt sajat afrikai gyarmataikat, a né-
metek pedig Brit-Gambiat hasznélhattak. Mindezekkel olyan elényre tettek
szert, melyet a Brit Birodalom a mésodik vilaghaboru kitoréséig nem volt
képes ledolgozni.

Az Amerikai Egyesiilt Allamok nagyhatalmi igényeinek és a maguknak
vindikalt érdekszféranak a maximalis tiszteletben tartasa alapvet cél volt a
Brit Birodalom részérél. Az északi-atlanti atkelések esetében megkertilhe-
tetlennek tartottdk az USA hozzajarulasat és aktiv kozremitikodését. Mivel
Dél-Amerika is az Amerikai Egyesiilt Allamok érdekszférajaba tartozott, a
britek a szovetségi j6 viszony apoladséara nagy figyelmet forditottak ebben az
esetben is, a targyalasok soran tanusitott igyekezet az emlitett nagyhatalom
jéindulatanak megtartasara az id6szak diplomaéciai dokumentumaiban
mindvégig tetten érhetd.

Dél-Amerika hagyomanyosan nem tartozott a brit gyarmatbirodalomhoz,
mely a Londontdl alapvet&en keleti irdnyt kozlekedési ttvonalak mentén
helyezkedett el, ezért a 1égi kozlekedés fejlesztése soran is prioritast élvezett
a London-Delhi-Sydney utvonal kiépitése, valamint a Brit Birodalom afri-
kai gyarmatainak becsatornazasa a London-Cairo-Cape Town-tengely
mentén. Ezért geopolitikai célok ennek az ttvonalnak a kiépitését sokkal
kevésbé tamasztottak ald, mint az emlitett egyéb ttvonalak fejlesztését. En-
nél fogva lényegesen kisebb hangsullyal jelent meg a brit kiilpolitikdban,
mint az indiai, afrikai, és tavol-keleti térségek légi titvonalai (4. 4bra).

A brit kiilpolitika érdeklédése sokkal inkabb fokuszalt az észak-atlanti atke-
lésre, mint a dél-atlanti itvonal fejlesztésére. Mig a francidk és németek &l-
tal uralt dél-amerikai légi jaratok esetén a piaci versenybe torténé beszallds
rendkiviili eréfeszitések mellett sem biztos, hogy lehetséges lett volna, ad-
dig az USA-val kozosen tizemeltetett észak-atlanti posta-, teher- és sze-
mélyszéllitas 1égi ttvonalai mentén torténd tizemeltetés lehetSségéért ha-
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talmas elénnyel szallhattak harcba a britek. Eszak-Amerika légterét érintve
pedig lényegesen egyszertibb médon, kevesebb technikai kihivés mellett
érhették volna el a Bermudakon keresztiil a dél-amerikai kontinens bizo-
nyos orszagainak légterét. Ugyanakkor igy lehetéség adodhatott Kanada
keleti tertileteinek légi tton torténd elérésére is.

Adlas de la querra aérea
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4. dbra - A Brit Birodalom stratégiai 1égi titvonalhdlozata
vildgtérképen érzékeltetve3)

VI. Mig a franciak, és f6leg a németek nemzeti légitarsasdgaik lednyvallalatai-
ként Dél-Amerika szamos orszdgaban jelen voltak mar az 1920-as évek ele-
jétol kezdve, addig ilyen helyi légitarsasaggal a britek nem rendelkeztek a
térségben. Ezért nem csak geopolitikai és technikai torekvések kérdése volt
a kontinens elérése, hanem mindezeken feliil hatalmas energiat, id6t és

30 SWNATSON 2011. 76-77.
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pénzt felemészté megoldando feladat lett volna ezek kiépitése a tervezett
légi ttvonal déli végpontjanak szamité Dél-Amerikaban. Erre pedig sem a
British, sem az Imperial Airways nem rendelkezett anyagi, technikai, és
human eré6forras kapacitassal.

Osszességében tehat elmondhat6, hogy a Dél-Amerikaért foly6 nemzetkozi légi
versenybe a Brit Birodalom nem szallt be ténylegesen, s a megvaldsult eréfeszi-
tések is gyakorlatilag eleve kudarcra itéltettek. Mindezeket alatdmasztja az a
tény is, hogy csak az 1970-es évekre valésult meg a negyven évvel kordbban
eltervezett brit torekvés, és indult menetrend szerinti 1égi jarat Londonbél Dél-

Amerikaba.
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